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Studier av 6vergangsstillen i Orebro.

Sammanfattning

| den studie som vi genomfort av ett antal 6vergangstédllen som ar férsedda med ljussignal har vi
funnit att gadende med nedsatt funktion inte hinner 6ver. Det ar ocksa relativt vanligt att dven
personer utan nedsattning inte heller klarar hela strackan utan att gd mot réd signal. Vi har ocksa
traffat pa ett antal trafikljus som har dalig synkronisering, vilket kan innebéra att den bortre delen ar
gron medan den narmaste fortfarande &r rod. Oftast klarar man inte hela passagen vid ett sddant
tillfalle. Bristen pa synkronisering kan ocksa innebara en okad risk da man kan ha fokus pa den
bortre delen och nér det blir grént gar ut i gatan och riskerar att bli pdkord eftersom den férsta
delen fortfarande ar rod. Resultatet av studien skall ses som ett underlag for att féra en diskussion i
fragan om vilka olika férutsattningar vi som vistas i trafiken har. Studien gor inga ansprak pa nagon
form av vetenskaplighet.

En forbattring av mdjligheten for den oskyddade gangtrafikanten att hinna &ver vid gron signal far
naturligtvis effekt for fordonstrafiken, dvs nagot langre vantetid, men far ocksa effekten att risken
for olyckor minskar. Samhéllsplaneringen i dag gar mestadels ut pa att 6ka trafikfloden, allt skall ga
fortare och att det oftast da blir de med funktionsnedsattning som drabhas. Det blir [angre till
bussen och man far mer brattom for att ta sig 6ver gatan. Har tror vi att den hér fragan behover
lyftas och diskuteras for att leda fram till en férandring. Sarskilt med tanke pa att kommunen vill
prioritera gang och cykeltrafik fore biltrafik.

Genomfaorande

PRO Samorganisation i Orebro och DHR Orebroavdelning har under hdsten 2022 uppméarksammats
av att manga medlemmar haft synpunkter pa hur svart det dr att hinna éver gatan vid “gron gubbe”.
Den diskussionen har utmynnat i att ett antal PRO medlemmar studerat ett antal Gvergangsstallen i
centrala Orebro. Varje studerat dvergdngsstille finns registrerat i en Excelfil. Vi har matt 14 olika
dvergangsstillen fran Tybble Centrum till Alvtomtagatan.

Inledningsvis fanns ett dnskemal fran var sida att géra studien tillsammans med Orebro kommuns
tekniska forvaltning. Nagot som férvaltningen tackade nej till. Vihar dock fatt ta del av foljande
information, “att den berdknade tiden for att passera en trafiksignal till fots berdknas | grunden
utifrdn en vedertagen snitthastighet pa gaende (1,2 — 1,4 m/s) som vilket motsvarar ungefar 4 -5
km/h. En del av 6vergdngsstillena dr ocksd utrustade med sensorer som kdnner av om det finns
gangare kvar pa dvergangsstéllet.”

Eftersom vi inte haft tillgang till kommunens tekniska beskrivningar av gdngstrackan 6ver gatan sa
har det inneburit for de som studerat dvergangsstéllena att de har skattat bredden pa gatan med
stegning som sedan kontrollerats mot lantmateriets digitala karta. Darfor anges strackan pa
dvergangen med formuleringen cirka. Vi kan darfor inte ange den exakta strackan. Matningarna har
gjorts bade i rusningstid och nar trafiken inte varit hog.
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Vi har ocksa observerat synkroniseringen av 6vergangsstallena dvs om hela strackan tinds samtidigt.
Vi har inte tagit del av de tekniska majligheter som finns pa respektive dvergangsstalle, men vi
beddmer att de &r olika utrustade beroende pa alder.

Vi har oftast varit tva som genomfort matningen, da har vi ocksa funnit att den med nedsatt
rorlighet har betydligt simre forutsattningar att hinna 6ver och att i rusningstrafik ar det omaijligt.
Manga tvingas da att gd mot réd signal i stéllet for att vanda om, sarskilt pa de évergangstéllen som
bara har en refug och manga korfalt. Trafikanter oavsett fardmedel skall inte tvingas att bryta mot
lagstiftningen for att kunna forflytta sig, vilket personer med funktionsnedsattning ofta tvingas att
gdra. Vi har ocksa forstatt att trafikforeskrifterna att den som gar mot réd signal och rakar ut for en

olycka kan domas for vardsldshet i trafik vilket férmodligen manga gangtrafikanter inte ar medvetna
om.

Resultat

Tva overgangstillen pa Hertig Karls allé sticker sarskilt ut. Det sédra évergangstallet vid
Karlslundsgatan har genomgaende dalig synkronisering dvs hela strackan tdnds inte samtidigt. Det
kan ta upp emot 5 sekunder innan hela strackan tands varfor tiden vid gron signal har blivit kraftigt
forkortad for den del av strackan som téands sist. Vi har iakttagit tider pa allt mellan 22 - 27 sekunder.

Korsningen Hertig Karls Allé - Hagagatan har ocksd likande resultat vid métningen dock &r
synkroniseringen battre. Bdda de matningarna var utanfor rusningstid. Vid 22 sekunder skall den
gdende ga med en hastighet pa 1,3 meter i sekunden vilket inte dr maojligt for en gdende med en
funktionsnedsattning.

I korsningen Rudbecksgatan — Kungsgatan 1ag méatningen vid rusningstid pa tider mellan 16 - 22
sekunder, Dar beddmer vi att man maste ga med en hastighet pa ca 1,4 meter per sekund for att
hinna over vid gron signal.

Korsningen Rudbecksgatan- Tradgardsgatan dr matt vid rusningstid och fick tider mellan 15 - 16
sekunder vilket ger en hastighet for att hinna éver pa 1,4 meter per sekund.

Korsningarna Sodra Greve Rosengatan-Storgatan och korsningen Ostra Bangatan-Nobelgatan
matte vi utanfor rusningstid och vi beddmer att dar har man battre maéjlighet att hinna dver trots att
matresultatet visade pa mellan 1,06 - 1,14 meter per sekund. Vi tror att bada de dvergangstallena ar
av nyare modell och kan ta hinsyn till gangtrafikanter som befinner sig pd 6vergangstallena.

Korsningen Ostra Bangatan och Rudbecksgatan har ett dvergangstille som tiden vid gron signal dr
berdknad till drygt 1,1 meter per sekund. Detta dvergangstalle hade likvardiga resultat vid méatning.
Strickan éver ar relativt lang och det finns problem att hinna Gver.
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Korsning vid Ostra Bangatan- Anggatan. Dir passerar manga personer i rusningstid fér att na
hallplats och tagforbindelser. Har dr de uppmatta tiderna i rusningstrafik mellan 18 - 24 sekunder
vilket ger en tid pa ca. 1,2 meter per sekund.

Overgangstillena 6ver den nybyggda strickan vid Tybble Centrum gav ett varierande resultat pa lite
over 1 meter per sekund utanfor rusningstrafik.

Slutsats

Var avsikt dr att limna denna rapport till Tekniska nimnden i Orebro kommun samt till Gvriga
intresseorganisationer som har ett intresse i att félja den har fragestallningen. Vi upplever den dialog
som forts med politiska féretradare infér valet inte stammer 6verens med de resultat som vi
uppmiatt, sarskilt i rusningstrafik.

Var ambition ar ocksa att félja upp resultatet dver tid for att se om trenden att hastigheter alltid skall
okas pa bekostnad av de oskyddade trafikanter som har de stérsta hindren.

Orebro den 25 januari 2023
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